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 هدف   

یاب و های موقعیتبا توجه به دریافت گزارشات متعدد از رویدادهای در ارتباط با موضوع اختلال در سامانه

 شماره نامه و همچنین طی مكاتبات صورت گرفته طیهواپیما و روند افزایشی این نوع مخاطرات های ناوبریسیستم

مورخ  5491نامه شماره و  معاونت محترم نظارت بر هوانوردی سازمان 08/02/1400مورخ  5381

ی هاافزایش رویدادهای مربوط به خطاهای سیستمانجمن شرکت های هواپیمایی در ارتباط با  08/02/1400

آوری اطلاعات های ایمنی در سامانه جمع، این دفتر بر اساس دادههای اخیر در کشورناوبری در ماه

و خرابی قطعات  های ناوبری هواپیمابه منظور بررسی رویدادهای ناشی از خطاهای سیستم (ECCAIRS)سازمان

گزارشی راتهیه وبه پیوست ارائه   میلادی 2021 الی سه ماهه اول سال 2015های طی سال  GPSمرتبط با سیستم

 .نمایدمی

خرابی قطعات های ناوبری هواپیما  و این سند بر اساس تحلیل رویدادهای گزارش شده  ناشی از خطاهای سیستم  

های مربوط اطلاعات رویداد، باشدمی میلادی 2021الی سه ماهه اول سال  2015 سال از GPSمرتبط با سیستم 

آوری اطلاعات سازمان سامانه جمعهای ناوبری از های ناوبری و خرابی قطعات مرتبط با سیستمسیستمخطاهای به 

(ECCAIRS )اند. قابل توجه اینكه تعداد رویدادها نسبت به حجم و تعداد پروازهای انجام شده در استخراج گردیده

 . ستاگذاری شدهکشور به صورت سالیانه و ماهیانه بررسی و نرخ
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باشد، لذا در گزارشات ایمنی تا کنون وارد اینگونه رویدادها جزء فهرست شاخص عملكرد ایمنی تایید شده نمی

 این تحلیل انجام شده است. ،نشده است، ولی به دلیل توجه ویژه و رویدادهای گزارش شده

 

 مقدمه

تاثیر  وناوبری و کنترل ترافیک هوایی یكی از مسائل بسیار مهم و حیاتی در هوانوردی است با توجه به اینكه 

ها مدیریت و هدایت ایمن چنین حجمی از ترافیک هوایی بدون استفاده از سامانه ،دارد هامستقیم بر ایمنی پرواز

و با در نظر گرفتن مخاطرات   پذیر نخواهد بودامكان GPSهای سیستمو های ناوبری و نظارتی مدرن و پروتكل

پشتیبان و های سیستم دچار مشكل شود،در حین پرواز به هر دلیلی  GPS صورتی که سیستم دراین سیستم، 

تمامی لیكن  ،وانند به خلبان کمک کنند تا از وضعیت خطر رهایی یابدتمی جایگزین دیگری وجود دارند که

های مهم تلقی کرد و جهت بررسی و کاهش آن برنامهبایست میرا  GPS سیستم خطای باهای مرتبط رویداد

 . نمودگزاری و اجرا پایه مناسب مدون و ایمنی

 :شامل دو نوع سیستم ناوبری استایران در پروازی  هایفضا

 .باشندمبتنی بر تجهیزات زمینی میکه  های ناوبری اولیهسیستم -1

 باشند.ای میمبتنی بر تجهیزات ماهواره که های ناوبری ثانویهسیستم -2
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 بیشترین خطاهای سیستم ناوبری در فضاهای پروازی کشور مربوط به سیستمهای ناوبری ثانویه است و جهت 

 کاهش و رفع رویدادهای این حوزه نیازمند کارشناسی و اقدامات اصلاحی توسط دفاتر تخصصی سازمان میباشد.

  



  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 7  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 های ناوبریسیستم خطاهایهای ناشی ازتحلیل نرخ رویداد

 میلادی 0202تا  2015 تحلیل بر مبنای سال :اول بخش

در سازمان  2015از سال  (ECCAIRS)کشوری  ایمنی سازمان هواپیمایی آوری گزارشات رویدادهایسیستم جمع

های های ناشی از خطاهای سیستممرتبط با رویدادهای موجود بر اساس دادهو  آوری و نگهداری شده استجمع

خرابی قطعات و  ثبت شده است (Nav.: Navigation Error)با عنوان    (ECCAIRS) هایدادهناوبری که در پایگاه 

  (SCF-NP: System/Component Failure) با عنوان   (ECCAIRS) هایپایگاه دادههای ناوبری که در مرتبط با سیستم

رویداد را ثبت نموده که از این  325میلادی در مجموع تعداد  2020تا سال  2015از سال   ثبت شده است،

کاهش تعداد رویدادها در سال  ،1نموداربا توجه به رویداد آن، منجر به حادثه جدی شده است. 10میان تعداد 

های ها در سالتغییرات تعداد رویداد 1نموداردر باشد. به دلیل کاهش تعداد پروازها در این سال می 2019

 باشد.شده  قابل مشاهده میذکر

 

 میلادی 2020الی  2015از سال   های ناوبریسیستم خطاهای از ناشی تعداد رویدادهای تغییرات  - 1نمودار

 های ناوبریسیستم خطاهایرویدادهای مربوط به  تعداد با مقایسهو آوری شده بر اساس اطلاعات جمع

قابل مشاهده  1نمودار که درمیلادی  2020 تا 2015های طی سال GPS سیستمخرابی قطعات مرتبط با هواپیما و 

ها طی افزایش تعداد رویدادبخش زیادی از بایست در نظر داشت ، اما میداشته است افزایشرویدادها این  ،است
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افزایش ثبت که باعث  باشددهی ایمنی به دلیل موفقیت در ترویج فرهنگ ایمنی و گزارشتواند میها این سال

و بخش دیگر از  است شدههای هواپیمایی شرکت توسط ECCAIRSهای رویدادهای ایمنی در پایگاه داده

های طی سالکلی رویدادها  روند.باشدمیها شرکت پروازتعداد و  عملكردسطح افزایش تعداد رویدادها مربوط به 

 باشد.های بیشتر مینیازمند بررسی در مجموع صعودی بوده و ،2020الی 2015

 میلادی 2020و  2019های سالاساس مقایسه عملکرد سطح ایمنی : تحلیل بر دومبخش 

میلادی تعداد دویست و بیست و  2019هواپیمایی کشور در سال های شرکت انجام شدههای پرواز کلتعداد 

و  یكصدمیلادی تعداد  2020در سال این مقدار و باشد میپرواز  (217839)شش هزار و ششصد و هشت 

 ناوبریهای سیستم خطاهایمرتبط با  به ثبت رسیده .رویدادهای باشدپرواز می (162528) هزار شصت و یک

رویداد  79و  69میلادی به ترتیب تعداد  2020و  2019در سال  GPSخرابی قطعات مرتبط با سیستم و  هواپیما

 سالناوبری در های های سیستمرویدادمیانگین نرخ  1جدولدر عملكرد های شاخص، بر طبق محاسبه باشدمی

ین با افزایش ا 2019به ثبت رسیده است که نسبت به سال  0.50با عدد  2020سال در و  0.32با عدد  2019

این شاخص سطح عملكرد جهت بهبود گردد پیشنهاد می  لذا  ،ایمشاهد روند صعودی بودهو نرخ روبرو بوده ایم، 

ها سالاین  سطح عملكرد ایمنینرخ  .انجام شودسازمان  معاونت محترمتوسط اقدامات و تدابیر لازم ایمنی مهم 

 .باشدمیقابل مشاهده  2نموداردر 

 

 2020و   2019در سال   های ناوبری سیستمخطاهای ناشی از  رویدادهای تغییرات نرخ   -2نمودار          

های ناوبری های سیستمرویداد، میانگین نرخ  2019در سال شود مشاهده می 3نمودارهمانطوری که در 

های بیشترین نرخ رویداد 0.61و  0.52به ترتیب  2019سال  دسامبر و فوریههای ماهو  بوده است 0.32
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های های سیستمکمترین نرخ رویداد 2019سال  اوتماه  همچنین اندهای ناوبری را به خود اختصاص دادهسیستم

 ثبت شده است. 0.10ناوبری به نرخ 

 

 میلادی 2019در سال   های ناوبریسیستم خطاهای از ناشی رویدادهای نرخ تغییرات -3نمودار

و در ماه دسامبر  .820نرخ با  ژانویه، در ماه 2020نرخ شاخص در سال  بیشترین، 4نمودار با توجه به

صعودی داشته است و در  روندسال های ماهدر اوایل و اواخر  2019مشابه سال  که است ثبت شده 0.80نرخ 

 6در رویدادها نرخ بیشترین به سال شمسی، سال میلادی ، با مقایسه داشته استنزولی  روندسال های ماهاواسط 

 روشن شدن علت دقیقشتر جهت های بیمند بررسی و کارشناسیلذا نیاز،ثبت شده استماهه دوم سال شمسی 

 .باشدمیمان سازدفاتر تخصصی  توسطماهه دوم سال  6در ا روند صعودی رویداده

 

 میلادی 2020در سال   سیستم های ناوبری خطاهای از ناشی رویدادهای نرخ تغییرات  - 4نمودار
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 میلادی 2120تا  2015سال های ماهتفکیک تحلیل بر مبنای  :مسوبخش 

مربوط به به ثبت رسیده رویدادهای  دلیل انتشار بیماری واگیردار ویروس کرونا وکمتر شدن حجم پروازها،به 

میلادی  2021در سه ماهه نخست سال  GPSخرابی قطعات مرتبط با سیستم هواپیما و  های ناوبریسیستم خطاهای

رویداد  16که تعداد   2020ماهه نخست سال  3رویداد در این حوزه ثبت شده است که در مقایسه با  85تعداد 

عملكرد سطح ایمنی های  بهبود صعودی جزء شاخص روندصعودی داشته است و این  روندبه ثبت رسیده بود 

ماهه  3باشد چرا که به دلایل عوامل غیر معمول انتشار ویروس کرونا این روند نزولی شده است. رویدادهای نمی

باشد.قابل مشاهده می  5نمودارمیلادی در  2021و  2020نخست سال 

 

 میلادی 2021و   2020در سه ماهه اول سال    های ناوبریسیستم خطاهایهای  ناشی از تغییرات تعداد رویداد  -5نمودار 

 مربوط یدادهایرو تعداد سهیمقا با و شده یآورجمع اطلاعات اساس بر ،است هشد انیب اول بخش در که همانطور

 2020 تا 2015 یهاسال یط GPS ستمیس با مرتبط قطعات یخراب و مایهواپ یناوبر یهاستمیس خطاهای به

 کیتفك به یناوبر یهاستمیس یهادادیرو تعداد بخش نیا در ،است داشته شیافزا دادهایرو نرخ و تعداد ،یلادیم

  .است هشد یبررس، ماه هر
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 اواخر و لیاوا در یناوبر یهاستمیس خطاهای از یناش یهادادیرو تعداد راتییتغ روند 6نمودار به توجه با

 تعداد که 2021 سال فوریه ماه در شده ثبت یناوبر یهاستمیس یدادهایرو .باشدیم شتریب ی قابل مشاهده،هاسال

 تعداد نیشتریب آن از بعد و ،است بوده هاسال نیا انیم در دادهایرو تعداد نیشتریب جزء ،است دادیرو 30

  26و  29بوده است که به ترتیب تعداد   2021 سالو مارس  ژانویه ماه به متعلق یناوبر یهاستمیس یهادادیرو

روند تغیرات  .های گذشته روند صعودی داشته استهای مشابه سالکه این تعداد نسبت به ماه باشد،رویداد می

 سالآوریل یرات از ماه یمیانگین روند تغهمانطور  و ،باشدمی مشاهدهقابل با خط روند قرمز  6نموداردر ها رویداد

همچنین سه ماهه اول سال میلادی  2020در شش ماهه دوم سال و بوده یكسان  2019دسامبر سال  هتا ما 2018

دلایل  نیاز است که، لذا شودنمیبهبود عملكرد ایمنی در این حوزه مشاهده روند صعودی داشته است و  2021

در این زمینه نرخ عملكرد ایمنی و اقدامات لازم جهت بهبود شود بررسی کارشناسی و توسط دفاتر تخصصی آن 

 انجام پذیرد.

 میلادی 2020الی  2015به تفکیک ماه از سال   سیستم های ناوبری خطاهای از ناشی تعداد رویدادهای تغییرات  - 6نمودار

 

 12میلادی بر طبق  2020تا  2015از سال  ناوبری های های سیستمرویداد تعدادمتوسط  7نموداربرطبق  

، نوامبر و اکتبرهای ماه درها سالناوبری طی این های های سیستمرویداد بیشترین تعداد .ثبت شده است ،ماه سال

سیستم ناوبری های رویدادو کمترین تعداد  به ثبت رسیده استرویداد  42و  41،43دسامبر به ترتیب تعداد 

هم  بخش در این، بررسی شد دومهمانطور که پیشتر در بخش  .باشدمی رویداد 9به تعداد  "می"های ماهمتعلق به 
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 12  صفحه                                                                  ویرایش: اول

به سال شمسی، سال میلادی با مقایسه  .داشته استنزولی  روند هاسالاین های ماهصعودی داشته است و در اواسط 

 .ماهه دوم سال شمسی ثبت شده است 6بیشترین رویدادها در 

 

 میلادی 2020الی  2015در کلیه ماه های سال های   سیستم های ناوبری خطاهای از ناشی تعداد رویدادهایمتوسط   -7نمودار

 تحلیل بر مبنای پروازهای ورودی و خروجی و مسیرهای پروازی :مچهاربخش 

  GPSناوبری و خرابی قطعات مرتبط با سیستم های سیستم طاهایگزارش شده ناشی از خهای رویدادتعداد   -1

 :خروجی(های پروازمبدا )های فرودگاه در

مهراباد و فرودگاه المللی بینمرکز محور کشور نظیر فرودگاه های فرودگاهترافیک در زیاد با توجه به حجم 

های پروازدر  ECCAIRSشده از پایگاه آوری جمعو همینطور بر اساس اطلاعات نژاد هاشمیشهید المللی بین

ناوبری و خرابی های سیستم خطاهای، بیشترین تعداد رویدادهای گزارش شده ناشی از  8نمودار ، مطابقخروجی

باشد نژاد میالمللی شهید هاشمیبینمهراباد و فرودگاه المللی بینمتعلق به فرودگاه   GPSقطعات مرتبط با سیستم 

به دلیل تواند میرویدادها بالا بودن تعداد از  بخشیالبته  ،رویداد ثبت شده است 40و  120 تعداد که به ترتیب

مربوط به مشكلات تواند می از دلایل دیگربخشی و د باشها فرودگاهدر این  کشورخروجی ی هاپرواز زیاد حجم

 اریصورت در اخت در، باشد هافرودگاهاختلالات فرکانسی در یا ها هواپیما GPSهای های سیستمخرابیخطاها و 

ها فرودگاهشرکت حوزه توسط  نیا یدادهایثبت رو و هافرودگاه هیداشتن تعداد پروازهای ورودی و خروجی کل

ین مورد ا در یترروشن لیدلا و، نرخ آن را محاسبه نمود توان می  ECCAIRS گاهیپا درایران ناوبری هوایی و 
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 13  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 انجام دادهایرو شدن کمتر جهت مناسب اقدامات و ،یبررس یاشهیر یهاعلت بر آن اساس و بدست خواهد آمد

 .شود

 

 )پروازهای خروجی( های مبدافرودگاهدر   های ناوبریسیستم خطاهای از ناشیگزارش شده  تعداد رویدادهای  - 8نمودار

های ناوبری و خرابی قطعات مرتبط با سیستم خطاهایتعداد رویدادهای گزارش شده ناشی از  -2

 :های مقصد )پرواز های ورودی(در فرودگاه   GPSسیستم 

 مشابهمقصد( های فرودگاهدر پروازهای ورودی )مرکز محور کشور های فرودگاهترافیک در زیاد حجم 

نژاد هاشمی شهید المللیبینمهراباد و فرودگاه المللی بینفرودگاه  شامل ،به ترتیبکه باشد میخروجی های پرواز

با توجه  ورودیدر بخش پروازهای  ECCAIRSو همینطور بر اساس اطلاعات گرفته شده از پایگاه باشد می

ناوبری و خرابی قطعات مرتبط با های سیستم خطاهایشده ناشی از ، بیشترین تعداد رویدادهای گزارش9نمودار

 84 تعداد که به ترتیبباشد نژاد میالمللی هاشمیبینمهراباد و فرودگاه المللی بینمتعلق به فرودگاه  GPSسیستم 

تواند میکشور های فرودگاهرویدادها پروازهای ورودی بالا بودن تعداد  دلایل ،رویداد ثبت شده است 46و 

و  دباشمیها در این فرودگاه ی ورودی کشورهاپرواز زیاد حجمکه از جمله اشد،مشابه پروازهای خروجی ب

 هافرودگاهیا اختلالات فرکانسی در هواپیماها  GPSهای سیستم هاییو خراب خطاهامربوط به مشكلات  همینطور

حوزه  نیا یدادهایثبت روو  هافرودگاه هیکل خروجی و ورودی پروازهای تعداد داشتن اریاخت در صورتدر .باشد

 لیتوان آن را بی بعد نمود و دلا می   ECCAIRS گاهیپا درایران ناوبری هوایی ها و فرودگاهشرکت توسط 
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 14  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 شدن کمتر جهت مناسب اقدامات و یبررس آن یاشهیر یهاعلتاست  ازیو ن داشت اریاخت دررا  یترروشن

 .شود انجامتوسط دفاتر تخصصی سازمان  دادهایرو

. 

 های ورودی()پرواز مقصددر فرودگاه های   سیستم های ناوبری خطاهای از گزارش شده ناشی تعداد رویدادهای  - 9نمودار

ناوبری و خرابی قطعات مرتبط با های سیستم طاهایتعداد رویدادهای گزارش شده ناشی از خ -3

 در کلیه مسیرهای پروازی کشور:  GPSسیستم 

 ،ECCAIRSبر اساس اطلاعات گرفته شده از پایگاه و  کشورا توجه به حجم پروازهای زیاد در مسیرهای پروازی ب

 خطاهایگزارش شده ناشی از های رویداد، بیشترین تعداد 10نموداربا توجه به مسیرهای پروازی  در بخش

تبریز به ) ،مشهد( به  مسیرهای پروازی )تهران متعلق به ،GPSهای ناوبری و خرابی قطعات مرتبط با سیستم سیستم

 21 تعداد ترتیبکه به باشد می)اهواز به تهران(  و، )مشهد به تهران(  ، )تهران به کیش( ( به تبریز )تهران ،تهران( 

در این حوزه رویدادها بالا بودن تعداد   ، بخشی از دلایلثبت شده استرویداد  11و  12،  12،  15،  16، 

خطاها و مربوط به مشكلات  تواندمیو بخشی دیگر  مسیرها باشددر این  ی کشورپروازهازیاد حجم تواند می

علت  نیاز استکه باشد  هاو فرودگاه بین مسیرهااختلالات فرکانسی  یا هاهواپیما GPSهای سیستمهای خرابی

 مناسب جهت کمتر شدن رویدادها انجام شود. اقداماتآن بررسی و و دلایل اصلی ای ریشه
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 15  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 

 کشور در مسیرهای پروازی سیستم های ناوبری خطاهای از گزارش شده ناشی تعداد رویدادهای  - 10نمودار

 بندی رویدادهاتحلیل بر مبنای طبقه :پنجمبخش 

گروه  6طور کلی در  به   GPSناوبری و خرابی قطعات مرتبط با سیستم های سیستم خطاهای به رویدادهای مربوط

 بندیدسته بهمربوط ها رویداد، بیشترین تعداد باشدمی رویداد 315کل رویدادها تعداد  ،شده است دسته بندی

Nav.:(Navigation Error) های بندیدستهرویداد ثبت شده است وبعد از آن متعلق به  242که تعداد آن ،باشدمی

(SCF-NP: System) ، (LOC-I: Loss of control inflight ) ، (LOC-G: Loss of control – ground ) ، (LALT: Low 

altitude operations )  و(AMAN: Abrupt maneuver) 69ب ها به ترتیبندیرویدادها در این دستهتعداد  ،باشدمی 

 .باشدمیرویداد  1 و 1 ، 1 ، 1 ،

 

 میلادی  2020الی  2015از سال   های ناوبریسیستم خطاهای از گزارش شده ناشی رویدادهای درصد فراوانی  - 11نمودار
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 16  صفحه                                                                  ویرایش: اول

متعلق آنها  %22 و  Nav.:(Navigation Error)بندی % رویدادها متعلق به دسته77 از لحاظ درصد فراوانی،

ها بندیمانده رویدادها، در دیگر دسته% باقی1باشد و می (SCF-NP: System/Component failure)بندی به دسته

برای  .باشدقابل ملاحظه می  12نمودارو  11نموداربندی رویدادها در نمودار باشد. تمامی دستهمی 11نمودارطبق 

جزئیات یک به یک رویدادها برای تعیین  اقدامات اصلاحی در جهت کاهش این رویدادها، نیاز به بررسی

 باشد.بندی میهای هر دستهریشه

 

 بندی رویدادهاطبقه اساس رب 2020الی  2015از سال   های ناوبریسیستم خطاهای از گزارش شده ناشی رویدادهای کلیه  - 12نمودار
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 17  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 هواپیماییهای شرکتتحلیل بر مبنای تعداد رویدادها در  :ششمبخش 

 315تعداد  به  GPSو خرابی قطعات مرتبط با سیستمناوبری های سیستم خطاهایرویدادهای مرتبط با  کلیه

تعداد به ترتیب که بوده هواپیمایی  شرکت 3 رویدادها متعلق بهاین بیشترین ثبت گزارش  ،ثبت شده استرویداد 

 کهباشد میدیگر هواپیمایی های شرکت متعلق بهآن ثبت شده است و بعد از توسط آنها  رویداد  31و 42، 79

  .باشدمیقابل مشاهده  تعداد ،از کمترین به بیشترین 13نمودارطبق 

 

  های هواپیماییشرکتاساس تعداد گزارشات ثبت شده توسط بر  2020الی  2015از سال   سیستم های ناوبری خطاهای از گزارش شده ناشی رویدادهای  - 13نمودار

تواند به دلیل های هواپیمایی میبخشی از دلایل بالا بودن تعداد گزارشات ثبت شده از سوی بعضی از شرکت

تواند به دلیل فرهنگ بخشی دیگر از دلایل می های دیگر باشد و همینطورحجم پروازی بیشتر آنها نسبت به شرکت

تعداد  روشن شدن علت دقیق این دلایل، است جهتایمنی در آن شرکت و ثبت منظم گزارشات باشد، که لازم 

 .های هواپیمایی را طبق حجم پروازهایشان مقایسه و بررسی کردشده توسط شرکترویدادهای گزارشکل 

در صورت حذف شده است، و  این نسخه 13نمودارها در هواپیمایی به دلیل حفظ اطلاعات آن شرکتهای لیست شرکتتوجه: 

 .شودیمارائه داده  ییمایهواپ یهاشرکت ستیل تخصصی سازمان،درخواست دفاتر 
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  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 18  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 گیرینتیجهبندی و جمع

 بندیجمع

 در سامانه جمع آوری داده های ایمنی سازمان شدهثبت یدادهایرو از آمدهبدست یهاداده لیگزارش از تحل نیا 

(ECCAIRS) یبه بررس ازین دادها،یرو نیدر جهت کاهش ا یاقدامات اصلاح یابی وتدوینریشه به منظور و است 

در صورت سند خارج است. نیاز حوصله و محدوده ا که باشدیم یبنددسته هر در دادهایرو کیبه  کی اتیجزئ

 ،توسط آنهاآمده رویدادهای پیش کلیه و ثبتهای هواپیمایی بیشتر فرهنگ ایمنی در بین شرکتهر چه  ترویج 

ها و ناوبری هوایی ایران و تمامی زیر شرکت فرودگاهبه صورت منظم توسط  رویدادها کلیهثبت  و همینطور

 هایداده و این امر سبب خروجیشود می ECCAIRSهای پایگاه تر شدن دادهکاملباعث  های آن شرکت، مجموعه

در هوانوردی تری نسبت به سطح عملكرد ایمنی به همین منظور میتوان دید وسیع ،است  ECCAIRSبیشتر از پایگاه 

 .ایمنی داشت عملكرد در راستای بهبود سطح مفید اقدامات اصلاحیکشور و 
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 گیرینتیجه

 یط های ناوبریمربوطه به خطاهای سیستم دادهایرو تعداد ،ECCAIRSپایگاه  یهادادهاساس  بر :اول بخش

 دادهایرو نیا ،باشدیممشاهده  قابل 1نمودار در که همانطور و د،یگرد یبررس یلادیم 2020تا  2015 یهاسال

نبوده  یمنیکاهش سطح ا لیدل بهسال ها  نیا در هادادیرو یصعود رونداز  یداشته است. بخش یصعود روند

در  ییمایهواپ یهاشرکت توسط یمنیا منظم یدهگزارش و یمنیافرهنگ  جیدر ترو تیموفق لیاست، بلكه به دل

جهت  .است ییمایهواپ یهاشرکت عملكردهم مرتبط به  گرید یو بخش ،باشدیم ECCAIRS یهاداده گاهیپا

 یهایبررس و یکارشناسبه  ازیحوزه، ن نیدر ا یمنیا عملكرد سطح بهبودو  لیدلا نیا ترقیدق تیوضع نییتع

 .باشدیمسازمان  مربوطه در یتخصص دفاتر توسطمناسب  یاقدامات اصلاح و ترقیدق

بوده  /. 32میلادی  2019سال در  یمنیا سطح عملكرد نرخ ECCAIRS گاهیپا یهادادهاساس  بر :دوم بخش

باشد همانطور که قابل ملاحظه می و ثبت شده است 0.50عدد   2020است و نرخ عملكرد سطح ایمنی سال 

با توجه به تمام  روند صعودی داشته است و ،یلادیم 2019 نسبت به سال 2020 یهاسالعملكرد  شاخص نرخ

به نظر می رسد لذا  ،را شاهد هستیم یمنیبهبود سطح عملكرد ادر این حوزه عدم هایی که صورت گرفته تلاش

 ای جهت کاهش این نوع رویدادها داشته باشند.دفاتر تخصصی سازمان نگاه ویژه لازم است

شروع دوباره پروازهای مسافربری کشور به دلیل غیر عملیاتی شدن برخی ناوگان کشور با توجه به  :سوم بخش

 خطاهایمربوط به  دهیبه ثبت رس یدهایروحجم پروازها، افزایش  کرونا و روسیو رداریواگ یماریانتشار ب لیدلبه 

به  نسبت یلادیم 2021ماهه نخست سال  3 در GPS ستمیقطعات مرتبط با س یخراب و مایهواپ یناوبر یهاستمیس

 نیانگیمبررسی  و  ECCAIRS گاهیپا یهادادهبر اساس ، داشته است صعودی روند 2020ماهه نخست سال  3

 روند هاسال نیا یهاماه و اواخر لیاواثبت شده در  یدادهایرو، یلادیم 2021 تا 2015 یها سال یهاماه هیکل

های بررسی است ازی، لذا نباشدمی یماهه دوم سال شمس 6 متعلق به دادهایرو نیشتریب واست داشته  یصعود

 ماهه 6 در دادهایرو یصعود روند لیدلاعلت دقیق  شدن روشن جهتتوسط دفاتر تخصصی سازمان  کارشناسی

  انجام شود. یشمس سال دوم

 یپرواز یرهایمس نطوریهم و یخروج و یورود یپروازها در شده انجام یهالیتحلاساس  بر: چهارم بخش

 و ژادنیهاشمشهید  یالمللنیب فرودگاهو  مهراباد یالمللنیب فرودگاهمتعلق به  دادهایتعداد رو نیشتریب کشور

)تهران به مشهد( ، )تبریز به تهران( ، )تهران به تبریز( ، )مشهد به تهران(  ، )تهران به کیش( و  یپرواز یرهایمس



  GPSی ناوبری مرتبط با سیستم هاسیستم خطاهایاز  های ناشیگزارش بررسی تغییرات نرخ رویداد

 

  1400خرداد                                                                            20از 20  صفحه                                                                  ویرایش: اول

 نیدر ا دادهایاز بالا بودن تعداد رو یبخش ،همانطورکه در بخش پنجم عنوان شد ،باشدیم )اهواز به تهران( 

 یباشد، و بخش رهایمس و هافرودگاه نیا در هاپرواز ادیحجم ز لیدل به تواندیم یپرواز یرهایمس و هافرودگاه

اختلالات فرکانسی  ایو  هامایهواپ GPS یهاستمیس یهایخرابخطاها و به مشكلات  مربوط تواندیم لیاز دلا گرید

 . باشد هافرودگاهدر 

مكاتباتی با شورای عالی ها و ها و مسیرهای پروازی، سازمان بررسیدر فرودگاه در ارتباط با تداخلات فرکانسی

که  ا این مضمونب ،ای صادر شدمصوبه های شورای عالی امنیت ملی،امنیت ملی انجام داده است و طی پیگیری

یی داشته باشند که منجر به تداخلات فرکانسی عامدانه هاچنانچه فعالیت ها،های وزارتی و سازماندستگاهتمامی "

و  نمایندمطرح ستاد کل نیروهای مسلح  در مجوزات لازم رادرخواست  بایستمی ،در فضای هوایی کشور شود

مجوز مربوطه را صادر دهد، ی که با سازمان هواپیمایی کشوری انجام مییهابا توجه به هماهنگیآن ستاد 

به  مربوط یدادهایروتر دقیق لیدلاجهت روشن شدن  شودپیشنهاد میها در راستای تمامی این بررسی. "نمایدمی

 گوناگون انجام شود.کارشناسی های بررسی  ،هافرودگاههای پروازی و مسیرتداخلات فرکانسی در 

رویدادهای مربوط  در این بخش، شده انجام یهایبررس و  ECCAIRS گاهیپا یهادادهبر اساس  :پنجم بخش

 یدسته بند گروه 6در  یبه طور کل   GPS ستمیقطعات مرتبط با س یخراب و مایهواپ یناوبر یهاستمیس خطاهایبه 

 ی    بنددستهمتعلق به  دادهای% رو77  که باشدیم دادیرو  315ی این  حوزه  دادهایرو هیکل تعداد .شده است

(Nav.: Navigation Error)  یبنددستهبه  متعلق% آنها 22و (SCF-NP: System/Component Failure) باشدمی 

 یبه بررس ازین ،یبند دسته هر قیدق لیتحل یبرا که قرار دارد گرید یهایبنددسته در دادهایرو ماندهیباق% 1و 

 .باشدیم هاآن یهاشهیر نییتع و هایبنددسته کیبه  کی اتیجزئ

 یخراب و یناوبر یهاستمیس خطاهایمرتبط با  یدادهایرو هیکل ،های صورت گرفتهبر اساس تحلیل :ششم بخش

 3 متعلق به در این حوزه گزارش ثبت نیشتریبکه  باشدیم دادیرو 315تعداد   GPSستمیس با مرتبط قطعات

 یهاثبت شده است و بعد از آن شرکت دادیرو 31و 42، 79تعداد  بیکه به ترت باشدمی ییمایشرکت هواپ

های لازم جهت علت دقیق گزارشات باشد بررسیاند، لذا نیاز میدر این حوزه ثبت گزارش داشته گرید ییمایهواپ

 .انجام شود هاو نوع هواپیماهای آن شرکت شانیپروازها حجمبر اساس  های هواپیمایی ثبت شده توسط شرکت

ای در نسخه هاآن شرکت به دلیل حفظ اطلاعاتقابل مشاهده است  13نموداردر  که های هواپیماییلیست شرکت

 ستیل صلاحیذدر صورت درخواست مراجع و دفاتر  شود، ومیحذف  است،انتشار عمومی  که به صورت

 ECCAIRSدر سامانه ایران ناوبری هوایی و ها فرودگاهشرکت چنانچه  .شودیمارائه داده  ییمایهواپ یهاشرکت
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در این حوزه ات مربوط به این حوزه را به صورت دقیق ثبت نماید،  لذا امكان افزایش تعداد رویدادها گزارش

 وجود دارد. 
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